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Verona, Bremen, Niirnberg
bilden Europas GVZ-Elite

Deutsche GVZ-Gesellschaft legt Benchmarking auf europaischer Ebene vor

Modernste Anlagen fiir den intermodalen Verkehr: Ranking-Sieger Interporto Verona.

7 Von Hemrlch I(Iotz .

In ItaIlen, Deutschland und Spamen
sind Giiterverkehrszentren (GVZ)
am weitesten entwickelt. Das zeigt
eine Studie der Deutschen GVZ-Ge-
sellschaft (DGG). GVZ aus diesen
drei Lindern belegen die ersten zehn
Plitze. An der Spitze: das Interporto
Verona, gefolgt von den deutschen
Standorten Bremen und Niirnberg.

Italien schneidet mit fiinf der ersten
zehn Plitze besonders erfolgreich ab.
Die Griinde sieht die DGG unter an-
derem in den ,hoch professionellen

GVZ-Trigerschaften“. Diese verfiigten -

tiber Finanz-, Personal- und Wissens-
ressourcen, die ein GVZ-Management
ermtiglichen, das in Europa —im Sinne

Logistikbranche kann durchatmen

Unternehmen in Deutschland und Europa sind verhalten optimistisch

Die Speditions- und Logistikunterneh-
men in Deutschland und Europa ge-
hen mit gemischten Gefiihlen in das
neue Jahr. Zwar schopfen die Anbieter
wieder Hoffiung, vor den Aussichten
fiir 2010 stehe aber noch ,ein groRes
Fragezeichen“, schreibt der Deut-
sche Speditions- und Logistikverband
(DSLV) im Rahmen der alljihrlichen

Branchenumfrage des Instituts der
denterhen Whirferhaf (i WAIn

des Benchmarkinggedankens — ,eine
absolute Vorreiterrolle einnimmt und
als beispielhaft gelten kann“. Dazu
gehorten umfangreiche Serviceange-
bote in den Interporti, die neben klas-
sischem Service vor allem Logistikim-
mobilienangebote sowie Beratungs-,
Forschungs-, Qualifizierungs- und
Logistikdienstleistungen beinhalten.
Ahnliches gelte auch fiir Teile der spa-
nischen ,Zona Actividades Logisticas®
(ZAL), vor allem in den Ballungsriu-
men Madrid und Barcelona.

Dariiber hinaus zeichnen sich ins-
besondere die norditalienischen In-
terporti noch durch ihre groRen Volu-
mina im intermodalen Verkehr aus.

Die deutschen GVZ punkteten vor
allem mit hohen Beschiftigungs-
wirkungen und umfangreichen Fli-

mung besser als zum Jahreswechsel
2008/2009. Damit diirften die Unter-
nehmen auch etwas mehr erlésen als
2009. Nachdem bei allen Verkehrstri-
gern erhebliche Kapazititen aus dem
Markt genommen wurden, sieht der
DSLV auch Preisspielriume.
Hochgerechnet auf den gesamten
Logistikmarkt diirfte dies zu 2 bis 3,5
Prozentmehr Umsatz fithren als im Vor-

iahs raheaihan Aia Tonmastam rrnm Duasa

Top Ten GVZ in Europa

“Platz - Sfta ndart

Interporto Vemna U}
GVZ Bremen (D)
GVZ Niirnberg (D)
Interporto Bologna (I)
Madrid CTC-Coslada (E)
Interporto Torino (1)
Interporto Nola Campano (I)
Interporto Parma (1)
ZAL Barcelona (E)
GVZ Berlin Stid (D)
Quells: DGG
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chenoptionen. In den GVZ sind Un-
ternehmen angesiedelt, die auler
Transport, Umschlag und Lagerung
noch hohe Wertschépfungsanteile mit
Value-added Services erwirtschaften.
Hierdurch werden erhebliche Beschif-
tigungswirkungen erzielt.

In Osteuropa setzt sich die GVZ-
Idee eher langsam durch. Immerhin
schaffte der Standort Bilk Budapest
den Sprung unter die besten 20 in Eu-
ropa. Die DGG hatte 70 Standorte in
die engere Wahl genommen.

Weitere Informationen zur Studie
gibt es bei der DGG. DVZ 5.1.2010

www.gvz-org.de

vergangenen Jahr aber noch nicht aus-
gleichen. Noch etwas stirker als der
Gesamtmarkt dirfte 2010 mit 4 bis
5 Prozent die Seeschifffahrt wachsen
(2009: minus 15 Prozent).

Auf europdischer Ebene erwarten
die von der Danske Bank befragten
Spediteure einen holprigen Jahresauf-
takt, da viele Verlader die Weihnachts-
ferien verlingert haben. Grundsatzhch
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